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城市轨道交通绿色债券的环境效益研究 

研发部 蒋仲妮 

摘要：城市轨道交通类项目具有节约能源、减少尾气污染、减少碳排放的环

境效益，是当前国内外绿色债券募集资金重点投向之一，我国境内已发行多支城

市轨道交通类绿色债券。本文介绍了城市轨道交通项目的定义与分类、国内外城

市轨道交通类绿色债券的界定以及城市轨道交通的发展现状与方向，最后从节能、

污染物减排、碳减排等几个方面构建了城市轨道交通类绿色债券的环境效益评估

体系。 

 

一、 我国城市轨道交通类绿色债券发行概况 

城市轨道交通相比传统的交通出行方式具有十分显著的环境效益，是我国绿

色金融大力支持的领域之一。城市轨道交通类绿色债券从 2016 年开始进入绿色

金融市场，截至 2019 年 7 月末，有 8 个主体成功发行了 17 支一般绿色债券（见

附表一），有 4 个主体成功发行了 5 支绿色资产支持证券（见附表二）。 

已发行的轨道交通类绿色债券中，17 支一般绿色债券的发行规模为 336.3

亿元，募集资金主要用于地铁线路的建设或归还地铁建设贷款；5 支绿色资产支

持证券发行规模为 116.5 亿元；合计发行轨道交通类绿色债券 22 支，募集资金

452.8 亿元。其中武汉地铁集团有限公司发行绿色债券 7 支，数量占比约 32%；

发行额度 134.82 亿元，占比约 30%，是发行数量最多、规模最大的轨道交通类

绿色债券发行主体。 

二、 我国城市轨道交通类绿色债券的界定 

（一）城市轨道交通的定义 

城市轨道交通属于城市公共交通范畴，根据原中华人民共和国建设部于

2007 年发布的《城市公共交通分类标准》（CJJ/T 114-2007），城市轨道交通为采

用轨道结构进行承重和导向的车辆运输系统，依据城市交通总体规划的要求，设

置全封闭或部分封闭的专用轨道线路，以列车或单车形式，运送相当规模客流量

的公共交通方式。 

城市轨道交通包括地铁系统、轻轨系统、单轨系统、有轨电车、磁悬浮系统、

自动导向轨道系统和市域快速轨道系统。在我国，最常见的城市轨道交通是地铁

和轻轨，为城市住宅区、交通运输中心和工作地点之间提供了一个快捷便利的交
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通连接，在现代立体化的特大城市和大城市交通系统中起着骨干公共交通的作用。 

图表1.  城市轨道交通运输系统分类 

制式 
运量 

（万人次/小时） 
车型 

运行空间 
封闭性 

地下 高架 地面 

地铁系统 大 

4.5~7.0 A型 

√ √ √ 全封闭 2.5~5.0 B型 

2.5~4.0 LB型 

轻轨系统 中 1.0~3.0 C型/LC型 √ √ √ 
封闭或专用车

道 

单轨系统 中 1.0~3.0 跨坐式/悬挂式   √   封闭 

有轨电车 低 ＜1.0 单厢/铰接式     √ 
混合、半封闭、

全封闭 

磁浮系统 中 1.5~3.0 高速/中低速 √ √ √ 全封闭 

自动导向轨

道系统 
中 1.5~3.0 全自动无人驾驶 √ √   全封闭 

市域快速轨

道系统 
大 

20~40万人

次/日 

120km/h以上快速专

用车或中低速磁悬

浮列车 

  √ √ 全封闭 

资料来源：《城市公共交通分类标准》（CJJ/T 114-2007），新世纪评级整理 

（二）城市轨道交通类绿色债券的界定标准 

目前国内外通行的绿色债券认证标准有四个，其中国际通行的绿色债券标准

为国际资本市场协会（简称 ICMA）发布的《绿色债券原则》（简称 GBP，Green 

Bond Principles）和气候债券倡议组织（简称 CBI）发布的《气候债券标准》（简

称 CBS，Climate Bonds Standards），国内绿色债券标准包括央行发布的由中国金

融学会绿色金融专业委员会编制的《绿色债券支持项目目录（2015 年版）》和发

改委发布的《绿色债券发行指引》。 

城市轨道交通以电力驱动、载客量大，对于缓解城市交通压力、减少汽油燃

烧尾气污染物排放、减少碳排放具有十分显著的作用。鉴于其突出的环境效益，

国内外绿色债券界定标准都将城市轨道交通项目纳入了绿色债券项目支持范畴。 

图表2.  与城市轨道交通相关的绿色债券界定 

标准  类目  说明或界定条件 

《绿色债券原则》

（2018 年 6 月更新） 
清洁交通 

清洁交通（例如电动、混合能源、公共、轨道、非机动、多式

联运等交通工具类型、清洁能源车辆相关及减少有害排放的基

础设施） 

《气候债券标准

（V2.1）》 
低碳陆地交通 

城市有轨电车，地铁系统和自行车运输系统以及由全电动发动

机或氢燃料电池驱动的车辆自动符合条件。 
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标准  类目  说明或界定条件 

绿色债券支持项目

目录（2015 年版） 
4.清洁交通  指城市地铁、轻轨等胶东交通设施建设运营。 

绿色债券发行指引 

（十二）低碳发

展试点示范项

目。 

包括低碳省市试点、低碳城（镇）试点、低碳社区试点、低碳

园区试点的低碳能源、低碳工业、低碳交通、低碳建筑等低碳

基础设施建设及碳管理平台建设项目。 

资料来源：公开资料，新世纪评级整理 

《绿色债券原则》（2018 年 6 月更新）中与城市轨道交通项目相关的绿色债

券认定条目为：清洁交通（例如电动、混合能源、公共、轨道、非机动、多式联

运等交通工具类型、清洁能源车辆相关及减少有害排放的基础设施）。 

《气候债券标准（V2.1）》中与城市轨道交通项目相关的绿色债券认定条目

为：低碳陆地交通——城市有轨电车，地铁系统和自行车运输系统以及由全电动

发动机或氢燃料电池驱动的车辆自动符合条件。 

《绿色债券支持项目目录（2015 年版）》中与城市轨道交通项目相关的绿色

债券认定条目为：4.清洁交通——指城市地铁、轻轨等轨道交通设施建设运营。 

《绿色债券发行指引》中与城市轨道交通项目相关的绿色债券认定条目为：

（十二）低碳发展试点示范项目。包括低碳省市试点、低碳城（镇）试点、低碳

社区试点、低碳园区试点的低碳能源、低碳工业、低碳交通、低碳建筑等低碳基

础设施建设及碳管理平台建设项目。 

三、 城市轨道交通的发展现状与方向 

（一）世界城市轨道交通的起源与发展 

世界上第一条轨道公共交通线路是 1832 年铺设于曼哈顿街道上的有轨公共

马车线路，这就是城市轨道交通的雏形。随着世界工业化的推进、城市人口及车

辆的增加，在平交道口出现了交通的堵塞，拥堵的交通促使公交路线开始向地下

发展。1863 年 1 月世界上第一条快速轨道交通地下线即地铁在伦敦正式运营，

标志着城市轨道交通的诞生。随后到二十世纪初期，英国伦敦、美国格拉斯哥、

纽约、波士顿、匈牙利布达佩斯、奥地利维也纳、法国巴黎等多个国际大城市修

筑了地铁。 

城市轨道交通大规模修建发展是在二战以后。随着城市化趋势导致人口高度

集中，以及科学工程技术的进步，很多地区制定了优先发展轨道交通的方针，轨

道交通已成为特大城市、大城市的主要公共交通方式之一。世界上主要大城市大

多有比较成熟与完善的轨道交通系统，有些城市轨道交通运量占城市公交运量的

50%以上，日本东京更是达到了 86%。截至 2018 年底[1]，全球有 72 个国家和地
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区的 493 座城市开通了城市轨道交通系统，里程超过 26,100 km，其中地铁、轻

轨、有轨电车各占 54%、5%和 41%；2017 年，全球地铁和轻轨累计运送客流 600.54

亿人次，平均客运强度 1.08 万人次/(日·千米)。 

（二）我国轨道交通发展历程与未来规划 

1.发展历程 

我国最早出现的城市轨道交通是有轨电车，1900 年首次出现在北京。后来，

上海、沈阳、天津、哈尔滨陆续修建了有轨电车。但由于有轨电车自身的缺陷，

现已相继被更加先进的交通方式替代，仅大连少量留存。 

1969 年 9 月 20 日，建设了四年、长 23.2km 的北京地铁 1 号线正式通车。

进入 20 世纪 90 年代以后，为适应城市快速发展的需要和缓解城市交通的紧张状

况，我国政府加大了对城市交通基础设施的投入，上海、广州、深圳、大连开始

了轨道交通项目建设。从 1965 年开始到 2000 年的 35 年间，我国仅有 4 个城市

建成 7 条地铁线路，共计 146 公里，年均仅 4.2 公里。 

2000 年以后，随着经济的发展、汽车保有量的上升，我国大城市交通问

题依然日益突出，表现为交通堵塞、车速降低、车祸频繁、停车困难、废气污

染等，发展城市轨道交通成为各大城市的必然选择。得益于政府财力上升、技

术水平的提高以及国家政策的大力支持，轨道交通建设成本下降、周期缩短，

城市轨道进入大发展时期。 

“十五”（2001-2005 年）期间：10 个城市新建城轨交通运营线路 399 公

里，年均建设 80 公里，是过去三十五年建设速度的近 20 倍。2005 年末，共

有 10 市运营城轨线路 545 公里。 

“十一五”（2006-2010 年）期间：12 个城市新建城轨交通运营线路 1054

公里，年均建设 211 公里，是“十五”期间的 2.6 倍。2010 年末，共有 12 市

运营城轨线路 1599 公里，比前五年翻了一番多。 

 “十二五”（2011-2015 年）期间：26 个城市新建城轨交通运营线路 2019

公里，年均建设 404 公里，是“十一五”期间的 2 倍。2015 年末，共有 26 市

运营城轨线路 3618 公里。又比前 5 年翻了一番。 

图表3.  我国城市轨道交通年均建设规模 

阶段  年份 
年均建设规模 

（公里） 

阶段末期规模 

（公里） 

拥有轨道交通的城市

数量 

起步阶段 1965-2000 4.2 146 4 

高速发展阶段 2001-2005 80 545 10 
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阶段  年份 
年均建设规模 

（公里） 

阶段末期规模 

（公里） 

拥有轨道交通的城市

数量 

2006-2010 211 1599 12 

2011-2015 404 3618 26 

未来预估 2016-2020  约 700 约 7000 55 

          其中：2016-2018 714 5760 35 

资料来源：公开资料，新世纪评级整理 

图表4.  1997 年至 2018 年我国轨道交通运行线路规模（公里） 

 
资料来源：公开资料，新世纪评级整理 

2.发展现状 

截至 2018 年末[2]，中国内地 35 个城市开通城市轨道交通并投入运营（见图

表 5），开通城轨交通线路 185 条，运营线路长度 5761 公里。其中，地铁 3640

公里，占比 63.2%。我国线网规模和客流规模居全球第一，但网络化运输组织模

式较国外相比有待丰富[1]。从客流量看，2018 年完成客运周转量 1761 亿人公里，

增幅 15.7%。其中，上海、北京、广州、深圳四市占全国客运周转量的 59.3%。

从能耗看，全国平均人公里能耗为 0.181 千瓦时，西安、北京、上海等 8 市平均

能耗低于 0.08千万时/人公里。从运营情况看，2018年全国平均运营收支比为 78%，

仅有杭州、青岛、深圳、北京 4 市收支比超 100%，城轨交通运营入不敷出依然

是普遍状况。 
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图表5.  我国各大城市 2018 年城市轨交运行线路规模（公里） 

 

资料来源：中国城市轨道交通协会《2019 年统计报告》，新世纪评级整理 

3.未来方向 

未来规划方面，预计“十三五”期间，我国将新建城市轨道交通 3500 公里

左右，到 2020 年底将有 55 城市运营线路达 7000 公里左右。 

除了规模上的扩大，我国城市轨道交通逐步向自动化、智能化的方向前进，

目前已有 12 个城市规划了“十三五”建设全自动运营技术（FAO）线路 1150 公

里；重庆市的 4 条线路实现了线路、车辆、信号、调度的互联互通，采用的 LTE-M

彻底综合通信系统在国际上处于领先地位。 

除此之外，我国城市轨道交通也面临着人才不足、资金不足、规划过度超前、

制式发展不协调等一系列问题。 

人才方面，“十三五”规划新建 3500 公里左右的线路，五年需新增从业人员

21 万人，而目前教育能力仅能满足一半左右。 

资金方面，建设规模和运营规模的扩大导致投入大幅增加，因此要在严防金

融风险的前提下扩展融资渠道。 

规划方面，部分城市存在规划过度超前、建设规模过于集中的问题。2016

年初，全国 100 多个城市规划“十三五”建设城轨交通 1.1 万多公里。为此，国

务院办公厅发布了《关于进一步加强城市轨道交通规划建设管理的意见》（国办

发[2018]52 号），提出“量力而行，有序推进”、“因地制宜，经济适用”、“严控

风险，持续发展”等要求，规定了从严掌握的建设申报条件，促进城轨交通的可

持续健康发展。 

制式发展方面，2012 年末世界城轨交通制式中，地铁占比仅为 33%；而我
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国城轨交通制式地铁独大， 2017 年底开通运营的线路中地铁占比高达 77.2%。

地铁属于大运量制式，进入地下不影响地面交通，但造价昂贵、维护费用高。轻

轨单轨属于中运量制式，工程造价和运维费用仅为地铁的一半；有轨电车则仅为

地铁的四分之一。不同的制式有不同的适应性，应因地制宜，结合用途与当地经

济条件选择适合的制式。 

4. 城市轨道交通相关政策 

21 世纪以来，我国城市轨道交通网能够快速发展，离不开良好的政策环境。

改革开放后，国家开始注重轨道交通的发展建设，加大了对轨道交通的建设投入，

同时其相关政策也在逐步完善，所制定的政策大多为轨道交通的发展规划、技术

标准、管理规范等。 

1985 年《中国技术政策蓝皮书》提出“特大城市应逐步发展快速有轨电车、

高架和地下铁道”，这是我国第一次提出城市轨道交通支持政策。2003 年《国务

院办公厅关于加强城市快速轨道交通建设管理的通知》规范了城市轨道交通发展

的条件、资金筹集和服务运行的方式。2005 年《国务院办公厅关于加强城市快

速轨道交通建设管理的通知》提出大力发展公共汽（电）车，有序发展城市轨道

交通。 

2015~2017 年密集出台了多部关于城市轨道交通规划制定、发展的政策，出

台了“十三五”城市轨道交通发展规划。国家发展改革委《关于加强城市轨道交

通规划建设管理的通知》制定了城市轨道交通网线/建设规划的基本原则和要求，

明确了规划审核要求。《城市公共交通“十三五”发展纲要》提出到 2020 年，初

步建成适应全面建成小康社会需求的现代化城市公共交通体系。《交通基础设施

重大工程建设三年行动计划》制定了 2016-2018 年的城市轨道经营项目工作，新

建城市轨道交通 2000 公里以上，涉及投资约 1.6 亿元。《“十三五”现代综合交

通运输体系发展规划》提出城市轨道交通运营里程比 2015 年增长近 1 倍。城市

轨道交通规划为我国公共交通发展构建了蓝图，指明了方向，未来我国城市轨交

交通将进一步扩大在公共交通中的作用和地位，对改善居民出行条件、改善空气

质量具有重要意义。 

图表6.  与城市轨道交通发展规划相关的国家政策 

序号 政策名称 发布时间 政策解读 

1 
《中国技术政策蓝皮

书》 
1985年 

大力发展公共交通，目前以公共汽车、无轨电车

为主，发展出租汽车。特大城市应逐步发展快速

有轨电车、高架和地下铁道 新
世
纪
评
级
版
权
所
有
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序号 政策名称 发布时间 政策解读 

2 

《国务院办公厅关于加

强城市快速轨道交通建

设管理的通知》国办发

〔2003〕81号 

2003年 

规范了城市轨道交通发展的条件、资金筹集和服

务运行的方式。轨道交通发展要遵循“量力而行、

有序发展的方针，确保城轨交通建设与城市经济

发展水平相适应” 

3 

《国务院办公厅关于优

先发展城市公共交通意

见的通知》国办发

〔2005〕46号 

2005年 
大力发展公共汽（电）车，有序发展城市轨道交

通。 

4 

《国家发展改革委关于

加强城市轨道交通规划

建设管理的通知》发改

基础〔2015〕49号 

2015年 
制定了城市轨道交通网线/建设规划的基本原则

和要求，明确了规划审核要求。 

5 
《城市公共交通“十三

五”发展纲要》 
2016年 

提出到2020年，初步建成适应全面建成小康社会

需求的现代化城市公共交通体系。 

6 
《交通基础设施重大工

程建设三年行动计划》 
2016年 

制定了2016年-2018年的城市轨道经营项目工

作，新建城市轨道交通2000公里以上。 

7 

《“十三五”现代综合

交通运输体系发展规

划》 

2017年 
提出城市轨道交通运营里程比2015年增长近1

倍。 

资料来源：公开资料，新世纪评级整理 

2008~2013 年，各部门纷纷出台城市轨道交通建设技术标准、安全规范，如

《城市轨道交通工程项目建设标准》、《城市轨道交通技术规范》、《交通部关于排

查轨道交通隐患定期评价运营安全的通知》，对于规范城市轨道交通建设技术、

加强轨道交通建设与运营安全具有重大作用，有利于城市轨道交通的规模化发展。 

对于城市轨道交通的运营管理，我国先后出台了三项管理办法。2005 年《城

市轨道交通运营管理办法》规定了轨道交通的运营管理、安全管理、应急管理和

社会责任等。2013 年《城市轨道交通运营管理规范》规定了城市轨道交通车辆、

供电、通信等机电设备及土建设施的运行和维护应满足的技术条件，对调度员、

列车驾驶员等关键岗位人员培训及上岗要求。对设施的可靠性和服务质量提出量

化指标。2018 年《城市轨道交通运营管理规定》，规定了城市轨道交通的运营基

础要求、运营服务各项标准要求、安全支持保障、应急处理规定及法律责任。 

图表7.  与城市轨道交通建设技术标准、运营管理相关的国家政策 

序号 政策名称 发布时间 政策解读 

1 
《城市轨道交通工程项目建

设标准》（建标104-2008） 

2008年7

月 

对轨道交通项目的标准化、规范化运作提供了有利

条件。 
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序号 政策名称 发布时间 政策解读 

2 
《城市轨道交通技术规范》

（GB50490-0091） 
2009年 

以城市轨道交通安全为主线，统筹考虑了卫生、环

境保护、资源节约和维护社会公众利益等方面的技

术要求规范，并未对城市轨道交通的建设和运营提

出全面、具体的要求。 

3 

《城市轨道交通产品标准体

系》（2010年光明日报出版

社出版） 

2010年 
适用于城市轨道交通产品标准的制定和管理，是指

导相关产品生产、制造、检测和运营管理的依据。

4 

《城市轨道交通工程安全控

制技术规范》

（GB/T50839-2013） 

2013年 

规定了城市轨道交通生命周期内的安全控制体系

模式及流程，以风险分析基础规定了安全控制方

法。 

5 

《城市轨道交通建设工程验

收管理暂行办法》（建质

[2014]42号） 

2014年 
规定了单位工程验收、项目工程验收、竣工验收3

个阶段的流程规范。 

6 

《城市轨道交通运营管理办

法》（中华人民共和国建设

部令第140号） 

2005年 
规定了轨道交通的运营管理、安全管理、应急管理

和社会责任等。 

7 
《城市轨道交通运营管理规

范》（GBT30012-2013） 
2013年 

规定了城市轨道交通车辆、供电、通信等机电设备

及土建设施的运行和维护应满足的技术条件，对调

度员、列车驾驶员等关键岗位人员培训及上岗要

求。对设施的可靠性和服务质量提出量化指标。 

8 

《城市轨道交通运营管理规

定》 (中华人民共和国交通运

输部令2018年第8号) 

2018年 

规定了城市轨道交通的运营基础要求、运营服务各

项标准要求、安全支持保障、应急处理规定及法律

责任。 

资料来源：公开资料，新世纪评级整理 

 

四、 城市轨道交通项目的环境效益评估 

为促进绿色债券市场健康发展，绿色债券需经第三方评估认证。中国人民银

行和中国证券监督管理委员会于 2017 年发布了《绿色债券评估认证行为指引》

（暂行），以规范认证行为、提高认证专业度。其中，环境效益评估是绿色债券

评估认证的主要依据和关键内容之一。 

城市轨道交通具有载客量大、能源清洁、环境影响小的特点，相比传统出行

方式具有明显的环境效益；并以其高准点率、相对舒适的乘坐环境，成为了市民

较为青睐的出行方式。 

对于城市轨道交通的环境效益评估，国内学者也进行了研究。王洋[3]等通过

“有无对比法”、“地上地下对比法”，构造了地铁交通社会效益和环境效益计算

指标体系。其中，环境效益又分为节约能源、减少机动车尾气污染、减少噪音污
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染、减少人体健康损失四个方面的子效益。陈肖桦[4]研究了城市轨道交通项目的

综合效益评价方法，综合效益分为交通效益、经济效益、社会效益与环境效益四

大方面，其中环境效益又分为能源节约效益、空气污染减少效益、噪声污染减少

效益三个子效益，采用与传统交通出行方式对比的方法计算出城市轨道交通的节

能量与污染治理费用节约金额。 

由于城市轨道交通的建设与运营周期长、不同阶段的能耗与污染排放规律各

不相同，因此需要从全生命周期的角度评估其环境效益。城市轨道交通的全生命

周期阶段包括基础设施建设、车辆制造、轨交运营等阶段。从时间维度上看，基

础设施、车辆制造等建设周期短，而运营周期长。从能耗角度看，运营周期能耗

在全生命周期中占比高达 95.34%[5]。因此，新世纪评级认为评估城市轨道交通

项目的环境效益应主要考量车辆运营周期内的能耗与污染排放。 

新世纪评级通过建立指标体系评估城市轨道交通环境效益，指标体系分为定

量评估与定性评估两方面，其中定量评估分为节能、污染减排、碳减排三个一级

指标，定性评估分为健康效益、交通效益与经济效益等指标。 

图表8.  新世纪评级城市轨道交通环境效益评估指标 

指标性质 一级指标 二级指标 

定量指标 

节能 节能量 

碳减排 CO2减排 

污染物减排 

VOC减排 

CO减排 

NOX减排 

PM2.5减排 

SO2减排 

定性指标 

健康效益 

交通效益 

经济效益 

资料来源：新世纪评级 

新世纪评级构建了较为完整定量与定性相结合的城市轨道交通类绿色债券

的环境效益评估体系，该体系能够较为客观的表征城市轨道交通系统环境效益，

但在实际工作中，由于项目可获取数据的局限性，仍需具体项目具体分析。 
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附表一：  截至 2019 年 7 月末成功发行的轨道交通类一般绿色债券 

序号  发行主体  证券简称  债券类型  发行起始日  募集资金用途 

1 武汉地铁集团有限公司 

16 武汉地铁 GN002 中期票据 2016-10-25 募集资金 20 亿元，50%用于轨道交通项目建设。 

17 武汉地铁 GN001 中期票据 2017- 07-24 
募集资金 20 亿，50%用于武汉轨道交通 8 号线二期、21 号线及 27

号线项目建设。 

G17 武铁 1/17 武汉地铁绿

色债 01 
企业债 2017-08-21 

募集资金 30 亿元,其中 15 亿元用于武汉市轨道交通 5 号线、8 号线

二期、蔡甸线工程项目，15.00 亿元用于补充营运资金。 

G18 武铁 1/18 武汉地铁绿

色债 01 
企业债 2018-04-10 

募集资金 20 亿元，10 亿元用于武汉市轨道交通 5 号线、8 号线二期、

蔡甸线工程项目。 

18 武汉地铁 GN001 中期票据 20 18-07-27 
募集资金 10 亿元，用于偿还轨道交通项目到期债务以及轨道交通项

目建设。 

G18 武铁 2/18 武汉地铁绿

色债 02 
企业债 2018-08-20 

募集 21.3 亿元，主要用于武汉轨交 2 号线、11 号线、5 号线、8 号

线二期、蔡甸线。 

2 
北京市基础设施投资有限

公司 

G18 京 Y1 公司债 2018-09-10 
募集资金 10 亿元，用于新机场线、北京地铁 3 号线、6 号线、7 号

线二期（东延）、12 号线、17 号线、19 号线（一期）。 

G18 京 Y4 公司债 2018-11-21 
募集资金 21 亿元，主要用于北京新机场线一期、7 号线二期（东延）、

12 号线。 

G18 京 Y3 公司债 2018-11-21 
募集资金 29 亿元，主要用于北京新机场线一期、7 号线二期（东延）、

12 号线。 

3 
成都轨道交通集团有限公

司 

18 蓉城轨交 GN001 中期票据 2018-12-04 
募集资金 20 亿元，用于偿还公司的地铁 1 号线等 6 条线路 12 期工

程项目产生的到期债务。 

19 蓉城轨交 GN001 中期票据 2019-03-04 
募集资金 30 亿元，本期绿色中期票据 30 亿元,全部用于偿还成都轨

道交通集团有限公司地铁项目到期债务。 

4 广州地铁集团有限公司 
G19 广铁 1/ 

19 广铁绿色债 01 
企业债 2019-01-15 

募集 30 亿，其中 20 亿元用于广州市轨道交通 5 号线等地铁线路的

建设，其余用于补充流动资金。 
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序号  发行主体  证券简称  债券类型  发行起始日  募集资金用途 

G19 广铁 2/ 

19 广铁绿色债 02 
企业债 2019-7-24 

本期债券募集资金 20 亿元，其中 12 亿元拟用于轨道交通工程项目

建设，8 亿元拟用于补充流动资金。 

5 
南昌轨道交通集团有限公

司 
19 南昌轨交 GN001 中期票据 2019-02-22 

首期发行5亿元, 2.5亿元用于补充营运资金,2.5亿元用于偿还轨道交

通 1 号线及 2 号线的银行贷款。 

6 南京地铁集团有限公司 19 南京地铁 GN001 中期票据 2019-03-12 
本期绿色中期票据募集资金 20 亿元,偿还项目包括南京地铁一号等

地铁线路项目贷款 

7 青岛地铁集团有限公司 19 青岛地铁绿色债 01 企业债 2019-04-18 
本期债券募集资金 10 亿元，其中 7 亿元拟用于青岛市地铁 3 号线项

目、3 亿元用于补充流动资金。 

8 
济南轨道交通集团有限公

司 
G19 济轨 1 公司债 2019-7-31 

募集资金规模不超过 20 亿元,其中 14 亿元拟用于 R2 线一期项目建

设，6 亿元拟用于偿还有息债务。 

资料来源：Wind，新世纪评级整理 

附表二：  截至 2019 年 7 月末成功发行的轨道交通类绿色资产支持证券 

序号  发行主体  证券名称  债券类型  发行起始日 
募集额度 

（亿元） 

1 武汉地铁集团有限公司 中投证券-武汉地铁信托收益权一期绿色资产支持专项计划 资产支持专项计划 2017-07-18 13.52 

2 广州地铁集团有限公司 

广发恒进-广州地铁集团地铁客运收费收益权 2019 年第一期绿色

资产支持专项计划 
资产支持专项计划 2019-03-15 31.58 

广州地铁集团有限公司 2019 年度第一期绿色资产支持票据 资产支持票据 2019-01-21 30.00 

3 
南京地铁资源开发有限责任公

司 
中国中投证券-南京地铁信托受益权一期绿色资产支持专项计划 资产支持专项计划 2018-05-18 11.40 

4 
北京轨道交通大兴线投资有限

责任公司 
开源-北京地铁 票款收费权 1 号绿色资产支持专项计划 资产支持专项计划 2018-05-18 30.00 

资料来源：Wind，新世纪评级整理 
新
世
纪
评
级
版
权
所
有



 

绿色债券专题研究 

 

 
‐ 14 ‐

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

免责声明： 

本报告为新世纪评级基于公开及合法获取的信息进行分析所得的研究成果，版权归新

世纪评级所有，新世纪评级保留一切与此相关的权利。未经许可，任何机构和个人不得以

任何方式制作本报告任何形式的拷贝、复印件或复制品，或再次分发给任何其他人，或以

任何侵犯本公司版权的其他方式使用本报告。经过授权的引用或转载，需注明出处为新世

纪评级，且不得对内容进行有悖原意的引用、删节和修改。如未经新世纪评级授权进行私

自转载或者转发，所引起的一切后果及法律责任由私自转载或转发者承担，新世纪评级将

保留随时追究其法律责任的权利。 

本报告的观点、结论和建议仅供参考，在任何情况下，本报告中的信息或所表述的意

见并不构成对任何人的投资建议，对任何因直接或间接使用本报告内容或者据此进行投资

所造成的一切后果或损失新世纪评级不承担任何法律责任。 

 

 

 

新
世
纪
评
级
版
权
所
有




